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Data opracowania

OPIS TECHNICZNY

Wiata na peronie nr | w zabytkowym zespole stacji kolejowej w Chojnicach -

opinia architektoniczno - konserwatorska

Dworcowa 27, 89-620 Chojnice

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg w Warszawie, ul. Targowa 74
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg w Warszawie, ul. Targowa 74

Studio Projektowe PROFIL - Pracownia Autorska, 80-253 Gdansk, ul.

Secesyjna 8

mgr inz. arch. Wiadystaw Sucharski, uprawnienia budowlane bez ograniczen do
projektowania w specjalno$ci architektonicznej nr 1298/Gd/83, upr. twércy nr
1176, potwierdzenie kwalifikacji do projektowania dla potrzeb zabytkdw nie-
ruchomych nr 22 z dnia 5 XI 1994 r, wyd. przez Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkdw w Gdansku, zgodnie z § 20 Rozp. Min. Kultury i Sztuki z dnia
11.01.1994 r., cztonek POIA - 0490

umowa ze Zleceniodawcg

Maj 2025

Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest opinia architektoniczno — konserwatorska stalowej wiaty zlokalizo-

wanej na peronie nr | w zabytkowym zespole stacji kolejowej w Chojnicach. Opracowanie

obejmuje:

* czeS¢ opisowg zawierajgca:

V' ogdlny opis wiaty w kontekscie historycznego i aktualnego uktadu catego zabytkowej stacji

kolejowej w Chojnicach

Vv ocena wartosci historycznej i architektonicznej wiaty,

V' ocena aktualnej wartosci uzytkowej obiektu.

Vv wstepna ocena aktualnej wartosci technicznej wiaty,
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v autorskie zalecenia i wnioski konserwatorskie dotyczgce prac rewaloryzacyjnych, umozli-
wiajgcych przywrocenie pierwotnych walorow architektonicznych i historycznych oraz

petnych walorow uzytkowych wiaty.
» czesci rysunkowa zawierajgca:

Vv uzupeiony o zdjecia z drona plan sytuacyjny ilustrujgcy potozenia wiaty i peronu nr 1 na
stacji kolejowej Chojnice,

Vv wyskalowane i zwymiarowane ortogonalne zdjecia wiaty,

V' dotyczace peronu nr 1 i zlokalizowanej na nim wiaty, pozyskane w trakcie realizacji opraco-
wania rysunki pochodzgce z realizowanej na przetomie XIX i XX wieku dokumentacji
projektowe;j,

Vv pozyskang z zewnatrz i zwigzang z wiatg ikonografie historyczng,

v ilustrujgcy stan aktualny serwis fotograficzny wiaty i jej zachowanego zabytkowego detalu

architektonicznego wraz ze szczegétowymi uwagami dotyczacymi ich stanu technicznego.

W celu wykonania niniejszego opracowania, na terenie stacji kolejowej w Chojnicach w maju
2025 roku przeprowadzone zostaty niezbedne prace terenowe wraz z wykonaniem autorskiego
cyfrowego serwisu fotograficznego wiaty z wykorzystaniem klasycznych technik fotograficznych

oraz drona.

Opracowanie zostato wykonane w maju 2025 roku, na zlecenie spotki PKP Polskie Linie Kolejo-

we S.A. z. siedzibg w Warszawie, ul. Targowa 74.

30.Cel opracowania

Celem niniejszego opracowania jest ocena historycznej, architektonicznej i technicznej wartosci
wiaty. Podjete zostato ono w celu na potrzeby wystgpienia do Wojewddzkiego Konserwatora Za-
bytkow w Gdansku o wydanie wytycznych konserwatorskich a takze przygotowania przetargu w

formie ,zaprojektuj i wybuduj” dla planowanej rewaloryzac;ji tej wiaty.

4.0. Ogélny opis wiaty w kontekscie historycznego i aktualnego ukladu stacji kolejowej w

Chojnicach

41.Kontekst historyczny

Stacja kolejowa w Chojnicach wybudowana zostata w 1871 roku. Jej powstanie oznaczato prze-
tom w rozwoju tego miasta. Kolej potgczyta Berlin z Gdanskiem i Krolewcem w ramach Krélew-
skich Kolei Wschodnich, stopniowo przeksztatcajgc Chojnice z niewielkiego miasteczka w

znaczacy wezet kolejowy i dynamiczny osrodek regionalny.

Kolejnym czynnikiem miastotwdérczym byt rok 1918. Chojnice staty sie lezagcym po stronie pol-

skiej miastem granicznym. Oznaczato to dodatkowy wzrost znaczenia miasta oraz dalszy rozwdj
3
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wezta kolejowego oraz stacji Chojnice jako stacji graniczneij.

Ozywienie komunikacyjne oraz wzrost znaczenia Chojnic mialy zasadniczy wptyw na jej dyna-
miczny rozwoj urbanistyczny oraz na skale i jakos¢ realizowanej w tym czasie architektury. Doty-
czyto to takze planu stacji kolejowej oraz sukcesywnie realizowanych na tej stacji obiektoéw bu-
dowlanych, w szczegdlnosci monumentalnego budynku dworca kolejowego. Usytuowano go we-
wnatrz wielotorowego uktadu stacji, organizujgc ruch pociggéw jednokierunkowo po obu

stronach tego obiektu.

Rozwdj stacji kolejowej Chojnice na przetomie XIX i XX wieku ilustrujg zatgczone w czesci rysun-
kowej niniejszego opracowania (rys. nr A.01.3), oryginalne rysunki z realizowanej w tym czasie
dokumentacji projektowej. Jak z tych rysunkdéw wynika, miedzy latami 1892 — 1917 powaznie
rozbudowana zostata réwnia stacyjna, wybudowane zostaty trzy dodatkowe perony do obstugi
ruchu pasazerskiego, wszystkie perony potgczone zostaty przejsciem podziemnym ze schodami
umozliwiajgcymi przemieszczanie pasazerow miedzy pociggami i budynkiem dworca bez prze-
chodzenia przez tory kolejowe, powstaty takze wiaty ostaniajace perony i wyjscia z przejscia

podziemnego, w tym réwniez wiata na peronie nr 1.

W konhcowej fazie tego okresu rozbudowany zostat takze sam budynek dworca, uzyskujac od

strony placu przeddworcowego dodatkowg nizszg czes¢ frontowego wejscia gtéwnego.

Budowa wiat peronowych takze roztozona byta w czasie. Pierwsze niewielkie wiaty dobudowane
zostaty do budynku dworca gtéwnego i ostaniaty wyjscia boczne na strony pétnocng i potudnio-
wg, obecnie oznaczone jako perony nr 2 i nr 3. Kolejne wiaty powstawaty wraz z budowg nowych
peronéw. W pierwszej kolejnosci powstaty wiaty na peronach obecnie oznaczonych numerami 4
i 5. Wg datowania zachowanej dokumentacji projektowej peron nr 1 oraz ostaniajgca ten peron

wiata powstaty odpowiednio w latach 1906 i 1908.

Jak wynika z przedstawionej i przeanalizowanej na rys. nr A,01.4 ikonografii archiwalnej, powsta-
te we wczesnych fazach budowy stacji wiaty nad wejsciami bocznymi do budynku dworca gtéw-
nego, przez pewien czas istniaty jeszcze po wybudowaniu peronéw i wiat nr 1, nr 4 i nr 5. Osta-
tecznie zostaly one jednak rozebrane. Nie =zostaly one takze odtworzone w ramach

przeprowadzonej w ostatnich latach kompleksowej rewaloryzacji budynku dworca gtéwnego.

Mimo roztozenia w czasie, wszystkie perony i zlokalizowane na nich wiaty sg spdjne architekto-
nicznie. Ich stan techniczny obecnie nie jest jednak dobry. Poniewaz sg one elementami catego
wpisanego do rejestru zabytkow zespotu stacji kolejowej Chojnice, planowana jest ich stopniowa
rewaloryzacji. W pierwszej kolejnosci rewaloryzacji bedzie poddana wiata na peronie nr 1. Niniej-
sze opracowanie realizowane jest w celu wypracowania ram tej rewaloryzacji oraz uzyskania

wymaganych wytycznych i decyzji konserwatorskich.
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42.Stan istniejgcy

5.0.

O wartosciach chojnickiej stacji, poza zachowanymi obiektami kubaturowymi oraz jej zabytkowg
infrastrukturg techniczng, przesgdza réwniez zachowany w catosci uktad 5 historycznych pero-
now wraz ze znajdujgcymi sie na nich wiatami i tgczacym je tunelem podziemnym, a takze

oryginalnym cennym wyposazeniem tych obiektow.

Kierujgc sie rangg perondw, na stacji zastosowano dwa rodzaje wiat — na gtéwnych, bezposred-
nio potgczonych z budynkiem dworca gtbwnego peronach nr 2 i nr 3, sg to niewielkie zabudowa-
ne i przeszklone wiaty nad zejSciami do przejscia podziemnego, natomiast na skrajnych

peronach nr 1, nr 4 i nr 5, mniej ozdobne diuzsze wiaty otwarte.

W obu przypadkach zwraca uwage staranne wykonanie wiat, dbatos¢ o estetyke, a takze dobor i

wykonczenie detalu.

Wiaty wykonano w nitowanej konstrukcji stalowej, nitowanie elementéw wykorzystano tu dodat-
kowo jako element dekoracyjny. Na uwage zastugujg takze ozdobne wypetnienia otwartych azu-
rowych przestrzeni miedzy ramami konstrukcyjnymi wiat w strefach zejs¢ do przejscia podziem-
nego. Miedzy stupami ram oraz tworzgcymi miedzy ramami dodatkowe podziaty architektoniczne
dodatkowymi stalowymi stupkami posrednimi, pod potaciami dachowymi wprowadzone zostaty
starannie wykonane azurowe tuki oraz woluty stanowigce dodatkowy ornament podtuznych

sylwet wiat.

Zejscia do przejécia podziemnego otrzymaty na peronach petne balustrady ostonowe, wspotgra-
jace materiatowo i stylistycznie z konstrukcjg wiat, wykonane z nitowanych przeset z blachy sta-
lowej, wypetnionych wykonanymi z natozonego ptaskownika metalowymi ptycinami z wypuktym

motywem geometrycznym.

Na peronach nr 2 i nr 3, z racji ich uprzywilejowanej lokalizacji w bezpos$rednim sgsiedztwie bu-
dynku dworca, nad zejsciami do przejscia podziemnego postawiono bardziej okazate, z trzech
stron catkowicie przeszklone wiaty zabudowane. Dla zachowania spdéjnosci stylowej z wiatami
otwartymi, rowniez wzniesiono je w konstrukcji stalowej, nitowanej, w tym przypadku wypetniajgc
dolne partie przeset niskg ceglang podmurdéwka, na ktérej osadzono duze, wypetniajgce cate po-
la przeset przeszklenia o kwaterowych podziatach, szklonych szktem ornamentowym lub witrazo-
wym. Wiaty te domknigto ozdobnym zadaszeniem o odcinkowym przekroju, wspartym od frontu
na azurowych wspornikach metalowych, o stylistyce analogicznej do azurowych wypetien nad

balustradami ostaniajgcymi swiatto zej$¢ do przejscia podziemnego na peronach nr 1, nr4inr 5.

Ocena wartosci historycznej i architektonicznej wiaty

Wszystkie zachowane na na stacji kolejowej w Chojnicach wiaty peronowe majg duzg wartos¢
historyczng i architektoniczng. Historycznie sg one waznymi i nieodtgcznymi obiektami tej stacji,

zwigzanymi z komfortem obstugi ruchu pasazerskiego, w czasie jej petnego rozwoju.
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6.0.

7.0.

Majg one rowniez duzg warto$¢ architektoniczng, jako staranne zaprojektowane i zrealizowane
obiekty budowlane, ktérych forma i detal sg spéjne z architekturg wszystkich pozostatych obiek-
téw stacji. Stanowig one takze $wiadectwo mozliwosci, poziomu i dbatosci o detal w
realizowanych w czasie ich powstania obiektach architektury publiczne;.

Wiata na skrajnym peronie nr 1, jako element pierwszego planu sylwety stacji w Chojnicach, jest
dodatkowo niezwykle istotnym elementem identyfikaciji tej stacji od strony miasta. Dlatego jej re-
waloryzacja majgca za cel przywrécenie petnych walorow architektonicznych i historycznych, jest
dla wiasciwego odbioru sylwety stacji zagadnieniem bardzo waznym i ma by¢ realizowana w

pierwszej kolejnosci.
Ocena aktualnej wartosci uzytkowej obiektu

Wiata na peronie nr 1 od wybudowania w 1908 roku do dzisiaj spetnia te same funkcje — popra-
we komfortu uzytkowania przez podroéznych w trakcie ich oczekiwania na przyjazd lub odjazd
oraz w trakcie wsiadania i wysiadania z pociggdéw. Funkcje te zawsze byty wartoscig nadrzedna.
Wartos¢ ta obecnie moze by¢ wyzsza niz w przesztosci, poniewaz klasyczna forma wiaty w kon-
tekscie pieczotowicie zrewaloryzowanego budynku dworca gtéwnego, we wspétczesnym otocze-
niu o zréznicowanym poziomie rozwigzan architektonicznych i przestrzennych, mogg obecnie
stanowi¢ wartosci dodane. Warunkiem koniecznym jest jednak przywrécenie jej petnej wartosci
architektonicznej i historycznej oraz nalezytej wartosci uzytkowej, w szczegoélnosci petnej szczel-
nosci pokrycia dachu wiaty. Obecnie, mimo okresowych lokalnych napraw, w obrebie wiaty wy-
stepuja liczne przecieki. Jej zatarta kolorystyka, wystepujgce ogniska korozji a takze liczne
uszkodzenia detalu konstrukcji i wykonczenia dachu, dodatkowo obnizajg walory estetyczne

wiaty. Obniza to takze jej warto$¢ uzytkowa.
Wstepna ocena aktualnej wartosci technicznej wiaty

Aktualna wartos¢ techniczna poszczegolnych elementow wiaty jest zréznicowana.

Stan techniczny stalowej konstrukcji nosnej mozna ogdlnie uznaé jako relatywnie dobry. Byla
ona wielokrotnie malowana, jednakze natozone na nig warstwy farby tuszcza sie i odpadajg. Wy-
stepujg na niej takze liczne ogniska korozji ktdére w przewazajgcej wiekszosci, na podstawie
wstepnej ostroznej oceny, mozna uznac¢ za powierzchniowe. Jednakze, dla absolutnej pewnosci,
z catej konstrukcji wiaty nalezy usungC wszystkie zniszczone powtoki malarskie, oczysci¢ miej-
sca skorodowane, a nastepnie dokfadnie sprawdzic, czy w obrebie poszczegdlnych elementow i

potgczen konstrukcyjnych nie ma miejsc wymagajgcych powazniejszej ingerencji.

Stan zachowania elementow konstrukcji stalowej jest jest lepszy w goérnych partiach wiaty. Partie
dolne, narazone na dziatanie wody, a w okresie zimowym takze soli, lokalnie mogty ulegac gteb-

szej korozji, w zwigzku z czym obecnie, w trakcie petnej rewaloryzacji wiaty mogg wymagac pod-
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jecia szerszego zakresu prac remontowych. w tym takze, w przypadku stwierdzenia bardziej roz-
legtych ognisk i zniszczen korozyjnych, uzupetnieh, wzmocnienia lub wymiany najbardziej

zniszczonych fragmentow dolnych partii czesci elementéw jej konstrukciji stalowej.

Drewniana konstrukcja dachu oraz poszycia dachowego sg wtérne. Wykonane zostaly one
prawdopodobnie z lat 40-tych XX wieku. Ogdélny stan techniczny tej konstrukcji i dodatkowych
elementéw wykonczenia wykonanych z drewna jest niezadowalajgcy. Majg one catkowicie znisz-
czone, wielokrotnie naktadane powtoki wykonczenia zewnetrznego. Wiele elementow jest cze-
Sciowo lub catkowicie zniszczonych. Drewno, z ktérego sg one wykonane w wielu miejscach jest
zdegradowane biologicznie. Ponadto w takcie przeprowadzonej wizji lokalnej stwierdzono brak
wielu elementow drewnianego wykonczenia dachu. Stwierdzono takze potrzebe catkowitej

wymiany zdegradowanego pokrycia bitumicznego.

Dodatkowo zwraca sie uwage na brak ptycinowego detalu architektonicznego wykonczenia pet-
nych ptaszczyzn wypetnienia balustrad, od strony poétnocnej zabezpieczajgcych swiatto zejscia
do przejscia podziemnego. Taki detal wystepuje w balustradach po przeciwnej stronie tego
zejscia.

Powierzchnie stalowych ptycin, stupdw i elementy dekoracyjne byly malowane wielokrotnie farba-
mi olejnymi. W ich dolnych partiach wstepnie stwierdzono wystepowanie 6 warstw farb o réznej
kolorystyce, m.in. zielonej, brgzowej, bezowej i w kolorze minii. Kolorystyka wczesniejszych
warstw jest rézna w roznych miejscach wiaty, poniewaz byta ona wielokrotnie czyszczona i malo-
wana. Pierwotny kolor bedzie mozna potwierdzi¢ wykonujgc badania stratygraficzne w gérnych
partiach wiaty po ustawieniu rusztowan lub po zdemontowaniu elementéw wiaty. W celu

uzyskania wiarygodnych wynikéw nalezy wykonac kilkanascie odkrywek powtok malarskich.

8.0. Autorskie zalecenia i wnioski konserwatorskie

8.1. Zalecenia i wnioski wynikajgce z wartosci architektonicznej i historycznej oraz ze stanu

zachowania wiaty.
Rewaloryzacje wiaty nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z zasadami i procedurami stosowanymi przy
pracach realizowanych w obrebie obiektéw zabytkowych. Prace te powinny obejmowacé petny
zakres wymaganych czynnosci obejmujgcych:
* peitng dokumentacje przedprojektowg i projektowg wykonang w zakresie:

V petnej inwentaryzacji konserwatorskiej wiaty i jej detalu architektonicznego,

Vv badan stratygraficznych istniejgcych powiok malarskich, majgcych za cel ustalenie

pierwotnej, historycznej kolorystyki wiaty,
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V' orzeczenia technicznego oceniajgcego stan techniczny poszczegolnych elementow wiaty
wraz ze wskazaniem, o ile zasziaby taka potrzeba, elementéw wiaty wymagajgcych

wiekszego remontu, wzmocnienia lub do czesciowej wymiany,

Vv programu prac konserwatorskich

v projektu budowlanego rewaloryzacji wiaty,

V' niezbednego zakresu dokumentacji wykonawczej rewaloryzacji wiaty,

wykonana dokumentacja konserwatorska powinna by¢ uzgodniona z Wojewddzkim Konser-

watorem Zabytkow w Gdansku, natomiast projekt budowlany rewaloryzacji — uzyskac decyzje

konserwatorskg oraz pozwolenie na budowe,
» prace remontowo — budowlane prowadzone ze szczegdlnym uwzglednieniem:

V' recznej rozbiorki pokrycia dachu oraz elementéw konstrukcji drewniane;j,

V ostatecznej weryfikacji stanu technicznego elementéw wykonanych z drewna po ich
demontazu,

Vv zachowania elementéw mozliwych do konserwacji i do wtérnego wbudowania w odtwa-
rzang drewniang konstrukcje dachu,

V' czyszczenia, konserwacji i ew. remontu elementéw konstrukcji stalowej, wykonanych zgod-
nie z przygotowanym w ramach dokumentacji rewaloryzacji wiaty programem prac
konserwatorskich,

Vv odtworzenia historycznej kolorystyki wiaty, ustalonej w ramach badan stratygraficznych i
uwzglednionej w projekcie budowlanym oraz w dokumentacji wykonawczej wiaty, przy za-

chowaniu petnych procedur przygotowawczych i z zastosowaniem wysokiej klasy

materiatdw malarskich dedykowanych do prac renowacyjnych w obiektach zabytkowych.

Roboty rewaloryzacyjne powinny by¢ prowadzone pod statym nadzorem autorskim oraz nadzo-
rem konserwatorskim. Decyzje dot. zachowania i konserwacji elementéw drewnianych mozli-
wych do wtérnego wykorzystania, powinny by¢ podejmowane w porozumieniu z tym nadzorem,

Elementy zniszczone i przeznaczone do utylizacji, przed usunieciem z placu budowy, w miare
mozliwos$ci i potrzeb, powinny by¢ wykorzystywane jako wzory przy odtwarzaniu historycznego

detalu w nowo wykonywanych elementach konstrukcji i wykonczenia wiaty.

Wszystkie prace zwigzane z rewaloryzacjg wiaty, w tym takze prace przygotowawcze i prace
projektowe, powinny byc¢ realizowane przez wykwalifikowany personel, pod kierownictwem os6b

majgcych udokumentowane doswiadczenie w pracy przy obiektach zabytkowych.

Zalecenia i wnioski formalne.

Cata stacja kolejowa w Chojnicach, na podstawie wpisu do rejestru zabytkéw, objeta jest Scistg

ochrong konserwatorskg. Wiata na peronie nr 1, jako element catego zespotu tej stacji, takze

8
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podlega tej ochronie. Oznacza to, ze wszelkie prace projektowe oraz prowadzone w obrebie wia-
ty prace rewaloryzacyjne muszg by¢ prowadzone zgodnie z ustawg o ochronie zabytkow. Wyma-
gaja one niezbednych uzgodnieh, pozwolen i decyzji konserwatorskich. Przed rozpoczeciem

prac rewaloryzacyjnych, konieczne jest takze uzyskanie prawomocnego pozwolenia na budowe.

Przed przystgpieniem do prac projektowych zwigzanych z rewaloryzacjg wiaty, wskazane jest
uzyskanie opinii i wytycznych konserwatorskich. Do wniosku o wydanie tej opinii, wskazane jest
zatgczenie niniejszego opracowania, jako dokumentu ilustrujgcego wartos¢ architektoniczng i hi-
storyczng wiaty, jej aktualny stan techniczny, a takze autorskg propozycje zakresu prac maja-
cych za cel przywrocenie jej petnych walorow architektonicznych i historycznych oraz jej petnych

waloréw uzytkowych.

opracowanie

mgr inz. arch. Wtadystaw Sucharski

Gdansk, maj 2025
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plan sytuacyjny skala 1:500

&

Zabytkowa stacja kolejowa w Chojnicach to niezwykle wartosciowy, dobrze zachowany, autonomiczny zespét urbanistyczny zlokalizowany na potudniowo - wschodnich
obrzezach miasta Chojnice. Poczatek budowy stacji to koniec lat 60-tych i lata 70-te XIX w. Zwigzany jest on z dynamicznym rozwojem sieci kolejowej na terenie Prus.
Chojnice staly sie w tym czasie waznym weztem kolejowym na trasie Berlin - Krélewiec, przeksztatcajgc sie z niewielkiego prowincjonalnego miasteczka w wazny
osrodek miejski. Oznaczato to dynamiczny rozwoéj jego uktadu urbanistycznego oraz skokowy wzrost jakosci realizowanej w tym miescie architektury. Doskonatym tego
przyktadem jest zrealizowany w 1873 roku, zrewaloryzowany w ostatnich latach, monumentalny budynek dworca gtéwnego.

Peron nr 1 zlokalizowany jest po poétnocnej stronie zabytkowego zespotu stacji. Usytuowana na nim wiata ostania czes¢ tego peronu oraz zlokalizowane pod nig
dwustronne schody wyjscia z tgczgcego wszystkie perony przejscia podziemnego.

Wykonane z uzyciem drona w maju 2025 roku, autorskie zdjecia wiaty na peronie nr 1 ilustrujg jej usytuowanie w konteks$cie otoczenia catej stacji kolejowej. Wiata, poza
znaczeniem czysto uzytkowym, jest waznym elementem architektonicznym w pélnocnej sylwecie stacji, stanowigc pierwszy plan dla dla zlokalizowanej miedzy preonem
2 i peronem 3, gtéwnej zabudowy kubaturowej staciji. Jest to w catosci podlegajgca ochronie konserwatorskiej, pochodzaca z konca XIX i przetomu XIX i XX wieku
zabudowa historyczna.

W|doklperspektyW|czny z Iotu ptaka od str poludmowo zachodnlej
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widok czotowy wiaty - str. zachodnia

Wiata na peronir nr 1 ma dtugo$¢ uzytkowg wynoszaca ok. 44,50 m oraz
szerokos¢ ok. 10,50 m. Jej uzytkowa wysokosc to ok. 4,00 m.

Stalowa, nitowana konstrukcja wiaty sktada sie z pigciu przgset. Dwa skrajne
przesta oparte sg na dwuwspornikowej konstrukcji z usytuowanym osiowo
stupem centralnym. Trzy przesta wewnetrzne wspierajg ramy oparte na
dwoch stupach, miedzy ktérymi zlokalizowane sg dwustronne schody
wyjscia z podziemnego przejscia podziemnego.

Ogodlny stan techniczny konstrukcji wiaty mozna uznaé¢ jako dobry. Byta
ona wielokrotnie malowana, jednakze pokrywajgce jg powtoki malarskie sg
w znacznym stopniu zluszczone lub odspojone i nie zapewniajg wtasciwej
ochrony antykorozyjnej. W konsekwewncji na konstrukcji widoczne sa
liczne ogniska korozji, ktéra, wg przeprowadzonej w ramach niniejszego
opracowania oceny wstepnej, w wiekszosci wypadkow jest jednak
powierzchniowa.

Krokwiowa konstrukcja dachu wiaty wykonana jest z drewna mocowanego
do ptatwii stalowych. Dwuspadowy dach ma spadki w kierunku osi wiaty, z
odwodnieniem poprzez dwie rury spustowe mocowane do skrajnych,
ustawionych w osi wiaty stupéw konstrukcji stalowe;j.

Dach wiaty ma pokrycie z papy bitumicznej. Wykonane z uzyciem drona w
maju 2025 roku, ortogonalne zdjecie wiaty z gory, ilustruje aktualny stan
techniczny tego pokrycia. Doskonale widoczne sg na nim strefy doraznych
napraw oraz miejsca postepujacej destrukcji papy.

Stan techniczny konstrukcji dachu oraz pokrycia dachowego jest Zzly.
: ) ‘ . Sy A e L 7 s Drewniane poszycie z desek jest w znacznym stopniu zregradowane, nie
i ok. 4 460 ! zapewniajgc nalezytej stabilnosci i wytrzymatoéci dla pokrycia z papy
bitumicznej. Pokrycie to, mimo wielokrotnych napraw, nie jest szczelne. Jego
w i d 0 k w i d t y Z g 6 r y liczne przecieki nie zapewniajg wymaganego komfortu uzytkowego wiaty

oraz przys$pieszajg dalszg destrukcje drewnianej konstrukcji dachu.

sylweta wiaty od strony pétnocnej widok czotowy wiaty - str. wschodnia
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1906 r.

Plan zagospodarowania stacji z pochodzacego z 1906 r. projektu
budowy peronu nr 1.

Jak wynika z rysunku, przebiegajgce od strony pdtnocnej dworca
tory kolejowe zostaty rozsunigte, a na zwolnionej przestrzeni
wybudowany zostat nowy peron przeznaczony do obstugi ruchu
pasazerskiego. Z zachowanego projektu archiwalnego wynika, ze
peron ten byt jednak znacznie krétszy niz obecnie.

Na rysunku widoczne jest takze zaprojektowane w 1906 roku
przej$cie podziemne taczace nowy peron z istniejaca potnocng
strong dworca kolejowego. Jak widaé, pierwotnie byto ono
zaplanowane poza linig widocznego na planie, istniejagcego juz w
tym czasie przej$cia podziemnego tgczacego potudniowg strone
dworca z wcze$niej wybudowanymi peronami majacymi dzisiaj
numery 4 i 5. Jak wida¢ na zatagczonym obok planie z 1908 roku,
przejScie to faktycznie zrealizowane zostato jednak w linii
przej$cia na perony nr 4 inr 5,

projekt budowy punktu gastronomicznego i toalety z 1906 r.

Hahnhof (1%

Breskandvom

N

plan sytuacyjny stacji z 1917 r

Plan sytuacyjny stacji kolejowej Chojnice pochodzacy z dokumentacji
projektowej wykonanej w 1892 roku.

Mimo wielokrotnych rozbudéw i modemizacji stacji, na planie
wyraznie czytelny jest jej zachowany do dzisiaj pierwotny uktad
urbanistyczny, z wyspowo usytuowanymi obiektami kubaturowymi,
rozdzielajgcymi jednokierunkowy ruch pociggdw ze wschodu na
zachod od pociggéw poruszajacych si¢ w kierunku przeciwnym.
Dojazd do budynku dworca, tak jak obecnie, odbywat sie ze
zlokalizowanego od strony zachodniej przejazdu drogowego
przeprowadzonego pod dwoma wiaduktami kolejowymi.

Jak wynika z zalaczonego planu, obstuga ruchu pasazerskiego
odbywata sie od strony potnocnej (obecnie peron nr 2) i od strony
potudniowej dworca (obecnie peron nr 3). Nie istniaty jeszcze w tym
czasie peron 1 oraz perony nr 4 i nr 5. Nie bylo takze jeszcze
przejscia podziemnego.

Na planie widoczny jest takze, zachowany do dzisiaj w niezmienione;j
formie plac przeddworcowy.

Plan zagospodarowania stacji z pochodzacego z 1908 r. projektu
budowy na peronie nr 1, obecnie nie istniejgcego, podpiwni-
czonego pawilonu gastronomicznego oraz wolnostojacego bu-
dynku toalety.

Jak wynika z rysunku, w 1908 roku peron nr 1 w strefie budynku
dworca miat juz obecne gabaryty. Istniata juz na nim takze wiata
peronowa oraz dwustronne zej$cie do réwniez istniejacego juz w
tym czasie przej$cia podziemnego. Przejscie to jest usytuowane
w jedne;j linii z przejsciem podziemnym w kierunku peronéw nr 4
oraz nr 5.

Widoczna na planie wiata na peronie nr 1 ma obecne gabaryty.
Na rysunku widoczny jest takze uktad jej stupdw konstrukcyjnych.
Jest on zgodny z uktadem istniejacym obecnie,

Plan sytuacyjny stacji kolejowej Chojnice pochodzacy z doku-
mentacji projektowej wykonanej w 1917 roku.

Jak wynika z rysunku planu, miedzy latami 1892 - 1917 stacja
kolejowa zostata mocno rozbudowana. Jej plan w zasadzie nie
odbiega od stanu istniejacego obecnie. Widoczny jest juz za-
chowany do dzisiaj uktad pieciu peronéw, potaczonych ze sobg
jednym przej$ciem podziemnym.

Plan budynku dworca gtéwnego powiekszony jest juz o dobu-
dowang od str. elewacji frontowej nizsza czes¢ wejscia gtow-
nego. W zwigzku z tym widoczna jest na nim niewielka korekta
uktadu i geometrii strefy podjazdu pod nowe wejscie gtowne..

Mimo znacznej rozbudowy, stacja kolejowa w Chojnicach za-
chowata swdj pierwotny, autonomiczny w stosunku do planu
miasta Chojnice uktad urbanistyczny.

wszystkie zataczone na rysunku plany archiwalne udostgpnione zostaty autorowi
niniejszego opracowania przez Chojnickie Stowarzyszenie Mitosnikow Kolei, wraz ze
zgoda na ich jednorazowe uzycie w tym opracowaniu

Chojnice, ul. Dworcowa 27 « wiata peronu nr 1 w zabytkowym zespole stacji kolejowej w Chojnicach « dokumentacja historyczna
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przetom XIX i XX wieku

Na zestawionych zdjeciach historycznych z przetomu XIX i XX wieku
widoczny jest dynamiczny rozwdj stacji kolejowej Chojnice. W tym
czasie ostatecznie uksztattowat sie uktad pieciu peronéw dla
podroznych wraz z ostaniajgcymi peron 1 oraz perony nr 4 i nr 5
wiatami peronowymi. Dobudowane do budynku dworca gtéwnego
jeszcze przed budowg nowych peronéw wiaty ostaniajace wyjscia na
péinocng, strone dworca oraz widoczna na czesci zdjeC pozniejsza

wiata przybudowana do jego strony potudniowej, ostatecznie zostaty

Fot nr 1. Widok stacji kolejowej od strony fasady dworca glownego w latach 1899 - 1901, w | fazie rozwoju
tej stacji. Obstuga ruchu pasazerskiego odbywata si¢ wytacznie od péinocnej i potudniowej
strony dworca, brak peronéw i wiat nr 1, nr 4 i nr 5. Widoczne wczesne nasadzenia drzew
otaczajacych plac przeddworcowy. #récio: https://polska-org. /8954882, foto. htmi2idEntity=7312420

Fot. nr 2. Widok stacji kolejowej od pn.- zachodniej strony dworca gtéwnego ok. 1905 r. Obstuga ruchu
pasazerskiego. Nadal brak peronu 1 z wiatg peronowa. Wyjécie na potnocna strone dworca
ostoniete ozdobna wiatg stalowa, W tym czasie istnialy juz ostonigte wiatami perony obecnie
oznaczone jako nr4inr5 #réafo: https://polska-org.pl/8335744, foto. htmi2idEntity=7312420

Fot. nr 3. Widok stacji kolejowej od str. fasady dworca gléwnego. Pochodzi ono najpewniej sprzed 1907 r.
poniewaz nadal nie ma na nim peronu 1 z wiatg peronowa, widocznego juz na pochdzacym z tego
roku planie sytuacyjnym. Nadal widoczna jest wiata osfaniajaca wyjécie na strong pdtnocng dworca.
W glebi zdjecia widoczny zarys wiaty peronu nr5  zrodo: https:/jpolska-org.pl/8193123,foto.htmiidEntity=7312420

rozebranie. Nie zrekonstruowano ich takze w trakcie przeprowa-
dzonej w ostatnich latach rewaloryzacji budynku dworca.

Obecnie strona pdtnocna i strona potudniowa przed tym budynkiem

Alistair polska-arg.pl. o

v\‘

,},,

oznaczone sg jako perony nr 2 i nr 3. Nie sg one ostoniete wiatami.
Przeszklone obudowy ostaniajg jedynie schody wyjsiowe na te
perony z przebiegajacego pod nimi i tgczacego wszystkie perony
przejscia podziemnego. Przej$cie to w ostatnich latach zostato takze
przedtuzone w kierunku pdtnocnym i potaczyto stacje kolejowg ze
zlokalizowanym po tej stronie miejskim parkingiem dla samochoddéw

osobowych.

Fot. nr 4. Widok stacji kolejowej od pétnocna - zachodnie, rok 1911. Widoczne peron nr 1 z wiatq
peronowa, czeciowo przestonieta przez wybudowany na tym peronie w 1908 roku,
obecnie nie istniejacy, podpiwniczony pawilon gastronomiczny, a takze nie zachowane
wiaty nad wyjsciami z dworca na peron 2. #réalto: Chojnickie Stowarzyszenie Mitosnikow Kolei

Fot. nr 5. Widok stacji kolejowej ok. 1915 1, od str. podjazdu z placu przeddworcowego pod rozbu-
dowane w tym czasie wejscie gtowne dworca. W tym czasie istniaty juz perony i wiaty nr 1, nr 4 inr 5
oraz nie zachowane do dzisiaj, przybudowane do budynku dworca wiaty cze$ciowo ostaniajace perony
nr2inr3. #rélo: https://polska-org.pl/7339410,foto.html?idEntity=7312420

Fot. nr 6. Widok stacji kolejowej od str. rozbudowanej fasady dworca gtownego. Zdjecie datowane jest na rok 1930.
Nadal widoczna jest wiata nad wyjsciem na strone péinocng dworca. Widoczna jest na nim takze wiata
peronowa nr 1. Od strony potudniowej dworca widoczne sa wiaty perondw nr 4 i nr 5 oraz nie zachowana,
przybudowana do dworca wiata peronu nr 3. arodio: https:/ipolska-org.pif7312425 foto.html?idEntity=7312420

widok wspoétczesny

Na przestrzeni ostatnich kilkunastu lat peron nr 1 i zlokalizowana na
nim wiata w zasadzie nie ulegaty zadnym przeksztatceniom. Zmie-
niona zostata natomiast kolorystyka wiaty. Jak wida¢ na zatgczonych
zdjeciach, jeszcze w 2016 roku, zewnetrzne plaszczyzny balustrad
ostaniajacych $wiatto zejscia do przejcia podziemnego wymalowane
byly w kolorze brazowym. Plycinowy ornament balustrady potudnio-
wej dodatkowo wyodrebniony byt kolorystyczne. Ozdobne naktadki z
ptaskownika miaty kolor bezowy.

Obecnie kolorystyka ta jest zatarta, poprzez przemalowanie
balustrad w jednolitym kolorze szarym. Przemalowanie wykonano
zapewne w celu doraznego zabezpieczenia antykorozyjnego stali.
Zniszczyto ono jednak wczesniejszg kolorystyke wiaty.

Na zdjeciach brak jest takze zlokalizowanego obecnie w obrebie
wschodnich schoddw zej$cia do tunelu podziemnego szybu z windg
dla osdb niepetnosprawnych. Winda zostata wbudowana i oddana
do uzytkowania w 2024 roku.

Fot. nr 7. Widok wiaty na peronie nr 1 od strony potudniowo - zachodniej, rok 2015. W tym czasie peron nie byt jeszcze dostepny dla osob
niepetnosprawnych. Istniejaca obecnie, zlokalizowana w obrebie schodéw z przejécia podziemnego winda zostata wybudowana i oddana do
uzytku w 2024 roku. Widoczna inna niz obecnie kolorystyka balustrady ostaniajacej schody zejscia do przejscia podziemnego, z mocno

#réalo: htts:/fotopolska.eu/688882 foto. htmi?0=b166803&p=1

wyeksponowanym ptycinowymi naktadkamii jej podziatéw architektonicznych.

Fot. nr 8. Widok wiaty na peronie nr 1 od strony potnocno - zachodniej, rok 2016. Widoczna inna niz obecnie kolorystyka balustrady
ostaniajacej schody zejscia do przej$cia podziemnego. W odréznieniu od strony przeciwnej, na tej balustradzie brak jest jednak, tak
jak obecnie, charakterystycznych ptycinowych podziatéw architektonicznych.

2rédfo: https://fotopolska.eu/893952,foto.html?0=b166803
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Fot. nr 1. Widok cze$ci wiaty od str. potudniowo - wschodniej. Na pierwszym planie widoczny ustawiony osiowo skrajny dwu-

wspomikowy stup stalowy wspierajacy nitowang konstrukcje wschodniej czesci wiaty przed dwustronnymi schodami
zejécia do przejscia podziemnego. Wschodnia cze$¢ tych schodéw zostata w 2024 roku zawezona wskutek wbu-
dowania w ich obreb szybu z windg dla 0s6b niepetnosprawnych.

Widoczna drewniana konstrukcja krokwiowego dachu opartego na stalowych ptatwiach faczacych poszczegdine ramy
konstrukcyjne wiaty. Potacie dachu ustawione sg ze spadkiem do osi wiaty, z odwodnieniami poprzez rury spustowe
mocowane do skrajnych stupdw jej konstrukcji nonej.

Fot. nr 2. Widok wiaty od str. zachodniej w obrebie wnetrza strefy schodoéw dwustronnego zej$cia do przejscia podziemnego. Wido-

czny uktad dwustupowych stalowych ram gtéwnych wiaty z dodatkowymi wysunietymi na zewnarz wsprnikami pod stalo-
we ptatwie none drewnianej konstrukcji dachu. Miedzy ramami gtéwnymi w strefie zej$cia wystepuja dodatkowe stupki
po$rednie od gory zwiericzone ozdobnymi tukami i wolutami wykonanymi z teownika i plaskownika stalowego.

Wprawdzie wbudowany od strony wschodniej, przeszklony szyb windy dla os6b niepetnosprawnych mocno zawezit
wschodni bieg schodéw, nie zmienit on jednak historycznego dwustronnego charakteru wyjscia z przejscia podziemnego.
Prosta wspdtczesna architektura tego szybu jest neutralna w stosunku do historycznego kontekstu architektury wiaty.

Fot. nr 3. Widok pdtnocnego skraju wiaty w obrebie strefy schodéw dwustronnego zejscia do przejécia podziemnego. W skro-

cie perspektywicznym widoczny uklad dwustupowych stalowych ram gtéwnych, a takze tworzacych rytm gtéwnego
architektonicznego podziatu wiaty oraz stanowigcych konstrukcje wsporcza balustrad zabezpieczajacych krawedzie
Swiatta zejScia.do przejscia podziemnego, zwiericzonych fukami i wolutami stupkéw po$rednich .
W odniesieniu do historycznego kontekstu architektury wiaty, zwraca uwage stosunkowo agresywny uktad wspot-
czesnych biatych opraw o$wietleniowych oraz zasilajacych te oprawy przewodéw elektrycznych.

i f <

Fot. nr 4. Widok cze$ci wiaty od str. potnocno - wschodniej, przy schodach wschodniego zejScia do przejscia podziemnego.

Zwraca uwage ptaska ptaszczyzna zewnetrznej balustrady ostaniajacej $wiatto zejcia, ktéra pozbawiona jest
tworzacych dodatkowy podziat architektoniczny, natozonych w formie ptycin obramowan i rozet z ptaskownika stalowe-
go, ktdre zastosowane zostaty w balustradzie zlokalizowanej po przeciwnej stronie wiaty.

Stupy ram gtdwnych, stupki posrednie oraz stalowe balustrady przemalowane sa w kolorze szarym, zapewne w celu
doraznego zabezpieczenia antykorozyjnego ich konstrukcji stalowej. Przemalowanie to jednak zatarto wcze$niejsza
kolorystyke dolnych partii wiaty.

Fot. nr 5. Widok czesci wiaty od str. potudniowo - zachodniej, przy schodach zachodniego zejcia do przejécia podziemnego.

Plaszczyzna zewnetrznej balustrady ostaniajacej Swiatto zejscia, od strony zewnetrzej posiada dodatkowe podziaty
architektoniczne w postaci tworzacych plyciny, nafozonych obramowan i rozet z ptaskownika stalowego. Podziatow
tych nie ma jednak od wewnetrznej strony tej balustrady oraz w balustradzie ostaniajacej $wiatto zejscia od strony
péinocne;j.

Stupy ram gtéwnych, stupki posrednie oraz stalowe balustrady, podobnie jak po stronie przeciwnej, zostaty doraznie
zabezpieczone szarg farba antykorozyjng ktéra zatarta wczesniejsza kolorystyke dolnych partii wiaty z kolorystycznie
wyodrebnionym detalem podziatéw architektonicznych balustrady.

Fot. nr 6. Widok poréwnawczy cze$ci wiaty od strony potudniowo - zachodniej, przy balustradzie ostaniajacej $wiatto

schodéw zachodniego zejcia do przejscia podziemnego, na archiwalnym zdjeciu wykonanym w 2016 roku,
przed zamalowaniem dolnych partii wiaty szarg farbg antykorozyjna. Przemalowanie to w znacznym stopniu
zatarto pierwotnie kolorystycznie wyeksponowany detal architektoniczny tej czeSci wiaty, przez co detal ten z
wiekszej odlegtosci stat sie mato czytelny.
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Fot. nr 1. Widok fragmentu .zachodniego szczytu wiaty. Zwraca uwage stan techniczny krawedzi szczytowej drewnianej konst-

rukcji pokrycia. Pierwotnie starannie wykorczona, obecnie znajduje sie w stanie zaawansowanej destrukcii.
Koronkowo profilowana deska szczytowa zamykajaca potudniowg pofa¢ dachu jest popekana i wykazuje liczne ubytki.
Na pofaci péinocnej deski szczytowej brak, widoczny jest natomiast stan postepujacego zniczczenia korcowek
deskowania dachu. Zniszczona jest takze deska wykonczenia spodu styku pofaci w osi wiaty.

Pozostata cze$¢ deskowania wykazuje zréznicowany stan zachowania. Generalnie mozna go uzna¢ jako zly,
poniewaz stan spodu desek wskazuje na duze zwiefrzenie drewna, wykoriczeniowe powtoki malarskie sg na nich
catkowicie zniszczone i zluszczone, widoczne sg liczne $lady przeciekéw, lokalne ubytki drewna wskutek wskutek
procesu jego degradacii biologicznej itp.

Zwraca uwage takze zly stan powlok malarskich zabezpieczajacych konstrukcje stalwg wiaty. Sg one takze w
znacznej czesci odspojone i zluszczone, wskutek czego widoczne sq liczne ogniska korozji stali. Z ogdlnej oceny
wynika jednak, Ze jest to korozja powierzchniowa.

Fot. nr 4. Widok fragmentu wypetnienia zlokalizowanej od strony potudniowej peronu balustrady zabezpieczajacej $wiatto zej$-

cia do przejscia podziemnego. Wypelnienie wykonane jest z blachy stalowej z dodatkowymi, tworzacymi plyciny
naktadkami wykonanymi z ptaskownika. Pierwotnie naktadki te byly zréznicowane kolorystycznie, natomiast obecnie,
zapewne w celu zabezpieczenia antykorozyjnego dolnych partii konstrukcji stalowej, cafa balustrada oraz stupy wiaty
sg zamalowane w kolorze szarym. Mimo tego lokalnie zauwazy¢ mozna przebijajace sie przez powtoke farby ogniska
korozj.

Balustrada zabezpieczajaca po przeciwnej stronie Swiatta zejScia pozbawiona jest dodatkowych plycinowych naktadek
z plaskownika stalowego.

Fot. nr 2. Widok fragmentu konstrukcji zachodniej czesci wiaty na styku wspornikéw skrajnego stupa stalowego. Widoczne wy-

prowadzenie rury odptywowej odwodnienia dachu przez deskowanie drewnianej konstrukcji jego poszycia.

Tak jak na calych potaciach konstrukcji dachowej wiaty, widoczny jest zly stan zabezpieczenia powierzchniowego oraz
znaczny stopien zniszczenia deskowania pod pokrycie z papy. Ten stan, w potaczeniu z widocznym na zdjeciach
z drona stanem technicznym papy, wskutej braku szczelnosci dachu, licznych przeciekéw i zawilgocenia drewna,
wptywa na jego postepujaca degradacje. Podobnego stanu drewna nalezy spodziewac sie w przypadku krokwi dachu,
zwlaszcza na styku ich gémych ptaszczyzn z deskowaniem pokrycia.

Stan nitowanej konstrukcji stalowej mozna oceni¢ jako ogdlnie dobry, wymaga ona jednak, po usunigciu zniszczonych
powtok malarskich, dokladnego sprawdzenia oraz, w razie potrzeby - lokalnych napraw, a nastepnie ponownego
zabezpieczenia antykorozyjnego i wykonania wykoriczeniowej powtoki malarskiej odtwarzajacej pierwotng kolorystyke
wiaty.

Fot. nr 5. Widok fragmentu pétnocno - wschodniego naroznika konstrukcji pokrycia dachu. Koronkowo profilowana deska

okapowa w tym miejscu zachowata w catosci swojg pierwotng geometrig, jednak jest ona mocno popgkana a
struktura drewna - mocno zwietrzata. Moze ona jednak postuzy¢ jako wzér do odtworzenia detalu i profilowania
nowych desek szczytowych i desek okapowych.

Na zdjeciu widoczny jest takze stan zaawansowania korozji stalowych ptatwi konstrukcji nosnej dachu. Wg
wstepnej oceny jest to korozja powierzchniowa. Wystepuje ona jednak na duzych powierzchniach i jest to
proces postepujacy, wymagajacy interwencji oraz prac naprawczych i zabezpieczajacych.

Fot. nr 3. Widok fragmentu zachodniej cze$ci wiaty w strefie pierwszej dwustupowej ramy jej nitowanej konstrukcji nosnej, zloka-

lizowamej przy zachodnim biegu schodéw zejscia do przejscia podziemnego. Dobrze widoczny detal tukéw i wolut, od
gory zwienczajacych przesterzenie miedzy stupami konstrukcji gtownej wiaty i wstawionymi miedzy nie stupkami
posrednimi. Gtéwne tuki wypetnien maja profil teowy, natomiast wypetnienia wolutami wykonane sg ze stalowego
ptaskownika. Cata nitowana konstrukcja gtéwna wraz z dodatkowymi stupkami posrednimi i azurowymi arkadami
wypetnien, stanowig logiczny i spdjny uktad kompozycyjny typowy dla funkcjonalnie rozbudowanych wiat stalowych
budowanych przy obiektach kolejowych na poczatku XX wieku.

Widoczny na zdjeciu stan zachowania drewnianej konstrukcji przekrycia jest identyczny jak w pozostatych cze$ciach
wiaty. Dodatkowo na zdjeciu zwraca uwage dysonans miedzy zamontowana pod drewniang konstrukcjg dachu
wspotczesng instalacjg odwietlenia peronu nr 1 oraz historyczng architekturg zabytkowej wiaty. Jak wynika z his-
torycznych planéw dworca, pierwotnie peron o$wietlaty klasyczne latarnie.

Fot. nr 3. Widok drewnianego detalu architektonicznego drewnianej konstrukcji no$nej oraz drewnianego poszycia pod bitumi-

czne pokrycie dachu wiaty. Dobrze widoczne jest profilowanie krawedzi deskowania dachu oraz profilowania krawedzi
i korcowek krokwi.

Stan techniczny pokrycia z desek jest zly, co oznacza, ze prawdopodobnie w caloci bedzie ono musiato by¢
wymienione na nowe. Stan techniczny krokwi jest bardziej zréznicowany, jednak nalezy sie spodziewaé, ze ich géme
partie na styku mocowania z deskami beda w znacznym stopniu zniszczone. Oznaczaloby to konieczno$¢ wymiany
duzej czeSci a moze nawet catosci krokwi. Petna ocena zakresu tej wymiany bedzie jednak mozliwia w trakcie prac
remontowych po demontazu pokrycia z papy oraz deskowania dachu.
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